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- Beginn ab 16 Jahre (Scheinerteilung ab 17 Jahre)
« keine Gleitsegellizenz vorgeschrieben, aber
o motorlose Vorausbildung durch Gleitschirm-Grundausbildung
und 30 Hohenfliige mit mindestens 100 m Hohendifferenz
o Gleitschirm-Vorausbildung ab 14 Jahre mdglich
o oder Vorausbildung im Motorschirm-Doppelsitzer-Trike
« kein fliegerarztliches Tauglichkeitszeugnis fir Rucksackmotor und leichtes Trike
o aber: Fliegerarzt vorgeschrieben fur schweres Trike einsitzig / doppelsitzig
e kein polizeiliches Fiihrungszeugnis fur Rucksackmotor und leichtes Trike
o aber: vorgeschrieben fur schweres Motorschirm-Trike
o Deutsche Gleitsegellizenz (oder anerkannte auslandische Lizenz) gelten als komplette
motorlose VVorausbildung

Theorie:

¢ 30 Unterrichtseinheiten

Luftrecht, Flugfunk, Meteorologie

Technik, Verhalten in besonderen Fallen, Navigation (jeweils speziell fur Motorschirm)
e Schriftliche Theorieprifung durch DULV-Prifungsrat

Praxis:

e vor dem ersten selbststandigen Motorschirmstart
Gleitschirm-Grundausbildung (von der Harzer GSS fur jeden zukinftigen
Motorschirmpiloten empfohlen)
und 30 Fluge von mehr als 100 m Hohenunterschied (Berg- oder Windenstart)
oder
praktische Grundausbildung auf doppelsitzigem Motorschirm-Trikes (Empfehlung der
Harzer GSS fir Trike-Piloten: GS-Grundkurs, dann erst Hohenschulung auf Trike)

Fliegen ist geil!
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e Ausbildung am Motorschirm

Mindestens 30 Starts und Landungen mit Motorschirm (H6henaufbau, Platzrunde,
Landeeinteilung, Landung)

« 3 Uberlandfliige von jeweils mindestens 1 Stunde Dauer oder 30 km Strecke
o praktische Prufung durch DULV-Priifungsrat

Unterlagen, die zur Ausbildung vorgelegt werden sollen:

e Aushildungsmeldung an den DULV durch Harzer GSS

o Bestatigung Uber die erfolgreiche Teilnahme an einem Kursus iber SofortmalRnahmen am
Unfallort / ersatzweise Flhrerscheinkopie (Fuihrerschein muss nach 1965 ausgestellt sein)

o Kopie des Personalausweises oder Passes

VVom Gleitschirmflieger zum Motorschirmpiloten

Theorie:

e 20 Unterrichtseinheiten fiir Gleitschirm-A-Schein-Piloten

Luftrecht, Flugfunk, Meteorologie, Technik, Verhalten in besonderen Féllen, Navigation
e 14 Unterrichtseinheiten fir Gleitschirm-B-Schein-Piloten

Luftrecht, Flugfunk, Technik, Verhalten in besonderen Fallen,
e Schriftliche Theorieprufung durch DULV-Prifungsrat in den gelisteten Fachern

e bei Nachweis einer Funklizenz BZF Il oder BZF | oder nach LuftPersV entfallt der
Unterricht und die Priifung im Fach Funk

Praxis:

e Ausbildung am Motorschirm

Mindestens 30 Starts und Landungen mit Motorschirm (Hohenaufbau, Platzrunde,
Landeeinteilung, Landung)

« 3 Uberlandfliige von jeweils mindestens 1 Stunde Dauer oder 30 km Strecke
o praktische Prufung vor DULV-Prufungsrat

Unterlagen, die zur Ausbildung vorgelegt werden sollen:
e Aushildungsmeldung an den DULYV durch Harzer GSS

o Kopie Gleitsegellizenz (DHV-Lizenz ersetzt die nachgenannte Bestatigung
SofortmaBnahmen am Unfallort)

o Bestétigung tber die erfolgreiche Teilnahme an einem Kursus tber Sofortmalinahmen am
Unfallort / ersatzweise Flhrerscheinkopie (Fiihrerschein nach 1965 ausgestellt)
o Kopie Personalausweises oder Passes

Vom ULer zum Motorschirmpiloten

Theorie:

e nur Modul Il: TechnikMotorschirm und Verhalten in besonderen Féllen Motorschirm
e schriftliche Theorieprifung durch ausbildendeFlugschule

Praxis:

e vor dem ersten selbststandigen Motorschirmstart
Gleitschirm-Grundausbildung (von der Harzer GSS fur jeden zukinftigen
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Motorschirmpiloten empfohlen)

und 30 Fluge von mehr als 100 m Hohenunterschied (Berg- oder Windenstart)

oder

praktische Grundausbildung auf doppelsitzigem Motorschirm-Trikes (von der Harzer GSS
fur zukunftige Trike-Piloten nach einer aktiven Grundausbildung empfohlen)

oder Nachweis der motorlosen Vorausbildung durch Gleitschirmlizenz

Ausbildung am Motorschirm

Mindestens 30 Starts und Landungen mit Motorschirm (H6henaufbau, Platzrunde,
Landeeinteilung, Landung)

nur 1 Uberlandflug von mindestens 1 Stunde Dauer oder 30 km Strecke
praktische Prifung vor DULV-Prifungsrat

Unterlagen, die zur Ausbildung vorgelegt werden sollen:

Ausbildungsmeldung an den DULV durch Harzer GSS

Kopie des gultigen PPL oder SPL

wenn vorhanden: Kopie Gleitsegellizenz (DHV-Lizenz ersetzt die hachgenannte
Bestatigung SofortmaRnahmen am Unfallort)

Bestatigung Uber die erfolgreiche Teilnahme an einem Kursus tiber SofortmalRnahmen am
Unfallort / ersatzweise Flhrerscheinkopie (Fiihrerschein nach 1965 ausgestellt)

Kopie Personalausweises oder Passes

VVom Motorschirm-Triker zum Rucksackmotor-Piloten

Dann brauchst du nur eine Einweisung auf Rucksackmotor oder leichtes Trike. Dann kann Deine
Lizenz auf eine "dauerhaft glltige™ Lizenz fir leichtes Luftsportgerat umgeschrieben werden.

Ausbildung zum schweren Motorschirm-Trike - einsitzig

Dieser Ausbildungsweg ist grundséatzlich identisch, wie die Ausbildung zum Rucksack- oder
Leichttrikepiloten. Die Erfahrung hat aber gezeigt, dass Du insgesamt mehr Starts- und Landungen
mit Platzrunden machst. Hier solltest Du auf unsere Erfahrung vertrauen. Wir stellen in Absprache
mit Dir das richtige Ausbildungsprogramm zusammen. Unsere Qualitét ist Deine Sicherheit.

Die Lizenz ist nicht dauerhaft gultig, sondern gilt grundsétzlich nur 60 Monate und kann dann
durch Nachweis von mindestens 12 Flugstunden auf Motorschirm-Trike innerhalb der letzten 24
Monate wieder auf 60 Monate verlangert werden. In den 12 Stunden mussen mindestens sechs
Stunden als verantwortlicher Luftfahrzeugfiihrer und 12 Starts und 12 Landungen enthalten sein.
Ein aktuell glltiges Medical ist vorzulegen.

Theorie:

30 Unterrichtseinheiten
Luftrecht, Flugfunk, Meteorologie, Technik, Verhalten in besonderen Fallen, Navigation
(jeweils speziell fur Motorschirm)

Fliegen ist geil!




Praxis:

Du hast eine Gleitsegelberechtigung? Dann reduziert sich die Theorie fur A-Schein Piloten
auf 20 UE (alle Féacher) und fir B-Piloten auf 14 UE (nur Luftrecht, Funk, Technik und
Verhalten in besonderen Féllen)

Du bist ULer / PPLer? Dann reduziert sich die Theorie auf die Facher Technik
Motorschirm / Verhalten in besonderen Féllen Motorschirm. Prifung schulintern.
zusétzlich fiir alle: Pyrotechnische Einweisung und Prifung durch die Flugschule
Schriftliche Theorieprifung durch DULV-Priifungsrat

vor dem ersten selbststandigen Motorschirmstart

Gleitschirm-Grundausbildung (von der Harzer GSS fur jeden zukinftigen
Motorschirmpiloten empfohlen)

und 30 Fluge von mehr als 100 m Hohenunterschied (Berg- oder Windenstart)

oder

praktische Grundausbildung auf doppelsitzigem, schulungstauglichem Motorschirm-Trikes
(nach einer aktiven Grundausbildung von der Harzer GSS fir zukunftige Trike-Piloten
empfohlen)

Du kannst auch die gesamte Vorausbildung im Trike machen - wir empfehlen aber eine
Grundausbildung zum besseren Verstandnis des Gleitschirms. Keine Angst, du musst nicht
den Berg rauflaufen, sondern kannst die Grundausbildung an der Winde durchfuhren.

Du hast eine Gleitsegellizenz? Diese wird als motorlose Vorausbildung angerechnet

Du bist ULer / PPLer? Wenn du keine Gleitsegellizenz hast, dann musst Du die gesamte
Vorausbildung durchlaufen. Mit vorhandener Gleitsegellizenz entfallt eine Vorausbildung.

Ausbildung im Trike

Mindestens 30 Starts und Landungen mit Motorschirm (H6henaufbau, Platzrunde,
Landeeinteilung, Landung)

3 Uberlandfliige von jeweils mindestens 1 Stunde Dauer oder 30 km Strecke
praktische Prifung durch DULV-Prufungsrat

Unterlagen, die zur Ausbildung vorgelegt werden sollen:

Ausbildungsmeldung an den DULV durch Harzer GSS

Bestatigung Uber die erfolgreiche Teilnahme an einem Kursus tber SofortmalRnahmen am
Unfallort / ersatzweise Fuhrerscheinkopie (Flhrerschein muss nach 1965 ausgestellt sein)
wichtig! Gultiges fliegerarztliches Tauglichkeitszeugnis

Erklarung tber schwebende Strafverfahren

Fuhrungszeugnis gemal? 8 30 Bundeszentralregistergesetz

Auszug aus dem Verkehrszentralregister

Kopie Personalausweises oder Passes

Ausbildung zum Motorschirm-Tandempiloten

Es wird vorausgesetzt, dass Du eine Motorschirm-Trike-Berechtigung hast. Es gibt sowohl
schwere Doppelsitzer-Trikes (wir schulen auf Fresh Breeze Xcitor) als auch leichte Doppelsitzer,
bei denen kein Medical vorgeschrieben ist. Grundsatzlich sollte bei Doppelsitzern die hochst
zuléssige Abflugmasse eingehalten werden. Wir schulen auf Xcitor, weil dies das leistungsstarkste
Doppelsitzer-Trike mit verniinftig kleiner Flache ist. Ein Medical ist auch fur Dich und Deinen
Passagier ein zuséatzliches Mal} an Sicherheit kdrperlicher Fitness. Denn plétzlich bist Du
Flugkapitén!

Fliegen ist geil!




Auszug aus den DULV-Richtlinien:
Zur Mitnahme von Passagieren in doppelsitzigen Motorschirmen ist eine Berechtigung notwendig.
Fachliche Voraussetzungen zum Erlangen dieser Passagierberechtigung sind:

1. Der Nachweis von mindestens 100 Landungen mit Motorschirm nach Lizenzerhalt an
mindestens 20 verschiedenen Kalendertagen
2. Ein praktischer Eingangstest in einer zur Passagier-Ausbildung berechtigten Flugschule,
bei welchem der Bewerber seine Uberdurchschnittlichen F&higkeiten nachweist
Eine theoretische Einweisung in einer Motorschirmschule
4. Eine praktische Prufung vor einem Prufungsrat des DULV/DAeC mit
folgendem verbindlichem Inhalt:

w

o Erster Start und Abflug auf einer gedachten Linie (d. h. gerader Abflug, keine
,Pendelaktion)

o Sauber geflogene Platzrunde, gerader Endanflug, Motor im Leerlauf, keine
Schleppgaslandung, sauberes Abfangen und Aufsetzen

e Abrollen von ca. 200 m Bahn mit sauber kontrolliertem Schirm

o Zweiter Start (wie unter 1. beschrieben), ca. 150 m Héhenaufbau, anschlieRend eine Acht
(quer oder langs zur Flugrichtung) mit maximalem Hoéhenverlust / -gewinn von 20 m. Die
Acht muss nach spétestens 40 Sekunden sauber beendet sein. Der Kreuzungspunkt der
Acht muss tber einem vorher festgelegten Geldndemerkmal liegen.

« Erneuter sauberer Anflug, Motor im Leerlauf. In ca. 2-3 m Hohe Ubergang in den
parallelen Schwebeflug, in dieser Hohe und in gerader Linie die Bahn abschweben.
AnschlielRend eine weitere Platzrunde fliegen.

e Abschlusslandung im Leerlauf und sauberes Schirmablegen neben oder hinter dem Gerét.

Bei allen beschriebenen Flugaufgaben muss der Prufer auf dem fir den Passagier vorgesehenen
Sitz mitfliegen (armer Kerl © ) . Wesentlich ist die exakte Ausfihrung der beschriebenen
Flugaufgaben.

Wird die Ausfiihrung von zwei oder mehr einzelnen Teilaufgaben vom Priifer beanstandet, ist die
Priifung nicht bestanden und muss vollstandig wiederholt werden. Zwischen der nicht bestandenen
Prifung und der Wiederholung muss ein Zeitraum von mindestens einer Woche liegen.

Es gilt nach LuftPersV 8§ 122 zu beachten: Privatluftfahrzeugfuhrer, Segelflugzeugfihrer,
Luftschifffuhrer oder Luftsportgeratefiihrer diirfen ein Luftfahrzeug, in dem sich Fluggaste
befinden, als verantwortlicher Luftfahrzeugfthrer nur fiihren, wenn innerhalb der
vorhergehenden 90 Tage mindestens drei Starts und drei Landungen mit einem
Luftfahrzeug derselben Klasse, desselben oder &hnlichen Musters, der Art des Luftsportgerates
ausgefihrt wurden.

o Theorieprifungsfragen fir die Passagierberechtigung » hier klicken

Fliegen ist geil!
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