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Das Blatt wendet sich zum noch Besseren!
THERMIK und PARAMOTOR kannst Du jetzt auch
digital blattern und lesen.

Ab sofort kannst Du PARAMOTOR und THERMIK
bequem auf PC, Mac, Linux genieBen - und natiirlich
auch auf dem iPad. Du kannst die Lektiire sogar
mittags auf dem PC beginnen und abends auf dem
iPad weiter schmdkern. Als Einzelausgabe oder im
Abonnement. Du kannst spéter jederzeit alle digital
gekauften Ausgaben im Archiv erneut abrufen,
durchsuchen und lesen.

Die Ausgaben THERMIK 1-4/2011
sowie PARAMOTOR 1/2010 und 1/2011
sind ab sofort online. i FR Ul

Fresh Breeze Thorix
Independence Garuda

Mehr Infos zu Preisen sowie praktische Hinweise auf
www.thermik.at/digital

Thermik Einzelheft: € 6,50
Thermik Jahresabo: € 55,—
Paramotor Einzelheft: € 6,90
Paramotor Jahresabo: € 25,-

Alle Infos unter
www.thermik.at/digital
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Foto: Daniel Auduc /ITV

Lieber FuBstart oder lieber Trikestart? Argumente und
Infos zu den beiden Startarten...

Von Sascha Burkhardt

chitzungsweise 25-30% aller Piloten fliegen vor allem
dem Trike. Und es werden mehr: Viele Motorschir
der ersten Stunde kommen jetzt in ei

‘mpilo
r, in dem
volles ,,Watzen“ im Startlauf mit 30 f Ricken

als miihselig empfunden wird uteJager arzer
Gleitschirmschule findet, dass es noch mel n gi er rollen
denn rennen sollten. ,25 bis 35 kg au&ucke dann damit ein
gutes Bodenhandling zeigen leid ige Piloten."Das gilt auch fiir
geschickte Freiﬂug—Groundspczi% die auf gendlich-rutschigen
Wiesen bei sehr wenig Wind starten wollen. Da t von Sicherheitsstart
und kontrolliertem Abheben nichts mehr%b n. Und wenn dann zur
Landung der Wind auch nicht genau wei er von links oder rechts
kommen will, gibt es hiufig griine Knie und kaputte Kifige.“
Motorschirmpiloten fliegen oft bei sechr ruhigen Bedingungen morgens
und abends. Und genau da ist der Wind schwach, Kaltluftseen liegen

iiber feuchten Wiesen. Das ist die ungiinstigste Situation fiir den Fuf3-
start, denn die Kappe muss nur durch den Fahrtwind des laufenden

beide Fotos: Sascha Burkhardt
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RENNEN ODER

LLEN: DIE WAHL

\(Lms auf nassem Untergrund ordentlich rennen.

gen ein ideales Einsatzgebiet fiir ein Trike: Selbst
cich "auf cinem klassischen Rollgefihrt mit Bugradsteu-

erung werden kommen damit rasch zurecht. Der zusitzliche
h einem Startabbruch rollt der Pilot einfach zum Ausgangs-

Piloten steigen, u
Diese Windstille ist
Anfanger,

onus:
« . Dieses ,,Spiel“ kann er fast unendlich lange treiben, ohne
de 2u werden.
1ger Nachteil des Trikes in Bezug auf die Starttechnik: Wenn starker
W 1nd weht, kann der Start mit dem Trike im Vergleich zum Fufistart wie-
der etwas kniffeliger werden, da bei letzterem der Pilot nun sogar mit dem
Gesicht zum Schirm aufziehen kann. Dafiir bieten Trikes einigermafien
geiibten Piloten bei stirkerem Wind die Moglichkeit, mit sehr kleinen
Schirmen zu starten. Die Flichenbelastung des XCitor-Schirmes XWing
beispielsweise ist gewaltig: Inklusive Pilot hingen mindestens 250 Kilo
unter 28m?, das ist die doppelte Flichenbelastung eines Bergschirmes! So
ein relativ kleiner Schirm kommt mit vielen Windsituationen klar, sowohl
in der Luft, wo der Pilot auch mit Gegenwind ziigig unterwegs ist, als
auch am Start, wo das schwere und stabile Trike auch bei einer seitlichen
Boe kaum zum Umkippen gebracht werden kann. Die Kippstabilitit ist
bei leichteren Trikes dagegen oft ein Problem, wenn der Pilot seine Kappe
aufgrund von unsauberem Auslegen schrig hochkommen ldsst und dann
noch iibersteuert.
Das gilt insbesondere fiir das fliegende Fahrrad Flyke: Aufgrund seiner
geringen Spurbreite, die das Gefihre fiir Radwege geeignet macht, ist die
seitliche Kippstabilitit recht gering. Zudem kann der Pilot eine schrig

<« Das Trike Flash von Fly Products I&sst
sich schnell aufbauen und mit jedem Ruck-
sackmotor der Firma antreiben. Das Flash
kann auch als Tandem betrieben werden -
allerdings nicht in Deutschland.

» Ein Trike ist auch eine ideale Alternative
fiir Pilotinnen, die mit schweren Motoren
beim FuBstart oft Schwierigkeiten haben.

Foto: Jason Wright

www.thermik.at/paramotor




Das Flugfahrrad Flyke ist ein traumhaftes
Geféahrt, mit dem sowohl fliegen als auch radeln
kann. Allerdings ist der Start etwas kniffeliger.

Foto: Helmut Raffelsberger

steigende Kappe nicht bewusst ,,unterfahren®. Durch seine Knicklenkung
macht das Flyke das zwar automatisch, aber das reicht nicht, wenn der
Pilot mit dem Schirm ungeschickt steuert. Das Flyke ist ein hervorragen-
des Fluggerit fiir Piloten mit etwas Ubung, die damit nach einer Landung
auf einem fernen UL-Platz beispielsweise zur Tankstelle oder zum Einkau-
fen radeln wollen. Es ist aber kein Trike zum ,Draufsetzen und losfahren®
fiir Einsteiger.

FEin kleiner Nachteil aller Trikes ist der hohere Stauraumbedarf, insbeson-
dere beim Transport zum Flugplatz. Das gilt selbst fiir zusammenlegbare
Dreirider. Ideal ist ein kleiner Anhinger, auf dem das Geféhrt in der Gara-
ge geparkt wird und so auch gleich zum Flugplatz beférdert werden kann.
Der XCitor hat noch eine interessantere Losung zu bieten: Er ist selber
als Anhinger zugelassen und kann dank der entsprechenden Anhinger-
kupplung direkt ans Auto gehidngt werden. ,Zusammenlegtrikes“ wie das
Flash von Flyproducts wiegen dafiir nicht einmal 15 Kilo und passen in
den Kofferraum. Zudem erlauben sie den Finsatz von Motoren, die auch
als Fuf$startmaschine genutzt werden kénnen.

Wenn der Pilot Doppelsitzerambitionen hat, bietet sich insbesondere
»Rollen® als Startform an. Ein Doppelsitzer-Fuf3start ist noch miihseli

als solo. Auf dem Trike kénnen dagegen auch abs nsporthch
dltere Menschen sicher in die Luft gebracht wer e
leider keine ultraleichten Trikes fiir das D erﬂ1 & assen,

obwohl sie im Ausland dafiir eingesetzt wi
Wichtig: Rechtlich ist Trike nicht gleid]
der Ausbildung sowie die Giiltigkei
und die leichten Trikes weitestge
unter 120 kg liegt. Der Eintrag in’ der ,Spor
beide Kategorien ,Motorschirm®, unabhi% on, auf welcher Startart
die Ausbildung stattgefunden hat. Fiir eine schulung von Fufstart auf
leichte Trikes ist nur eine Einweisung durch den Hersteller oder eine Flug-
schule notwendig, die im Flugbuch bestitigt werden sollte. Die Lizenz
bleibt unbeschrinke giiltig. Fiir Trikes mit einer Leermasse von mehr als
120 kg ist ein flugirztliches Tauglichkeitszeugnis der Klasse 2 nétig, und
die Lizenz muss alle 60 Monate verlingert werden.

Die meisten Trikes bleiben unter dieser Leermasse, selbst Doppelsitzerge-
fihrte wie der Triostar von Parazoom. Bedenken zu Lizenz und Medical
werden also bei der Entscheidung zwischen Trike und Fufstart nicht
unbedingt eine Rolle spielen. Eine gute Losung ist sicherlich ,,sowohl als
auch®: ein leichtes Trike, an das ein Rucksackmotor angeflanscht werden
kann. Oft deckt sogar ein und derselbe Schirm den kompletten Einsatz-
bereich ab. Wenn der Pilot im Urlaub am Mittelmeer am Strand oder auf
unwegsamem Geldnde starten will, nimmt er den Antrieb in der platz-
sparenden Fuf$startversion mit. Zu Hause am Flugplatz startet er dagegen
mit Ridern. Beispiele: Fresh Breeze Bullix (siche Test in dieser Ausgabe),
Fly Products Flash (14 kg, 1400,- Euro), Cosmo Infinity Buggy (12,5 kg,
1.200,- Euro). So kann die Entscheidung ,,Rennen oder Rollen® an jedem
Flugtag neu getroffen werden. [

e. Di aussetzungen in
lassun sind,fiir den Fuflstart

ange dle Leermasse

Merzbriick 206 - D-52146 Wiirselen
Fon: (024 05) 408 82-0 Fax: -11

Carbon GmbH

www.helix-propellerde info@helix-propeller.de



Foto: Thomas Keller

Foto: Francis Cormon

FLUGTECHNIK | Rennen und rollen

Wenn der Pilot ein paar Grundregeln
beachtet, wird der Trikestart zur
Formalitat und erweist sich oft
einfacher als ein FuBstart.

Beratung:
Knut Jager

Foto: Harzer GSS

as grofite Problem beim Trikestart ist oft die Pendelgefahr -
D meisten Tipps helfen erfolgreich genau die: fahr zu b%
Es gibt zwei Startvarianten mit dem Tﬂ% Q~

1. Den fiir die meisten Piloten ,einfa %rt“ — %utﬁchem
Gas den Schirm aufstellen, beidseﬁbmm ndvziigig weiter
beschleunigen bis zum Abhe

2. Der kontrollierte Rollstart — %e nach %Aufziehen erst mal
verlangsamen und den Schirm genau k ren, ausrichten und
dann weiter beschleunigen. Zum Abh% cht anbremsen.

Die zweite Startart ist weit anspruchsvoller, zeigt aber, dass der Pilot sein
Gerit hundertprozentig beherrscht. Beim XCitor-Start ist eine kontrol-
lierte Rollstrecke iiber eine Distanz von 200 m fiir die Passagierberechti-
gung vorgeschrieben.

_-—-"'-‘-
Komplette Startsequenz eines leichten Trikes. Fiir ,Rollstart-Anfanger* ist haufig sehr

liberraschend, dass meist das Bugrad zunachst deutlich schneller und héher abhebt.
Man gewohnt rasch an diese kurzzeitige Riickenlage...

I 211

ZUM TRIKESTART

N

IN ALLEN \ LEN WICHTIG:

Die Bremsen % moglichst lang eingestellt sein - dann ist die
Gefahr ufschaukelns durch Ubersteuern in der Aufziehphase
geringer."Durch die tiefe Sitzposition bei den meisten Trikes kommt
e Qk rzen (oder fiirs Motorschirmfliegen ,,normal* eingestell-

erleinen) schneller zum bekannten Aufschaukeln in der

er Schirm auf Korrekturen eher trége, was zu seinem rollenden

OSt phase. Wenn die Steuerleinen jedoch sehr lang sind, reagiert

Beschleunigen sehr gut passt.

Ganz wichtig: Trike und Schirm sauber gegen den Wind ausrichten.
Da ist schon fast das A und O! Auch die kleinsten und engsten
Flugplétze lassen es zu, den Schirm gegen den Wind aufzuziehen.
Es ist dann unproblematisch, den Schirm,wenn er (iber dem Piloten
ist, passend zur Startbahn zu korrigieren und mit Seitenwind weiter
zu rollen.

Immer den Schnellpacksack am Trike mitnehmen. Dann kann der
Schirm nach einem Fehlstart am Ende der Bahn schnell wieder ein-
gepackt werden, um zurickzurollen.

Fresh Breeze Trikes wie Flyke, Bullix und Skip One haben eine
Aufziehhilfe. Sie muss nicht zwingend benutzt werden, vereinfacht
den Start aber sehr. Der Pilot kann alle Korrekturen schon in der
Aufziehphase mit méBigem Bremseinsatz erledigen. Die Aufziehhilfe
muss vor dem Start gut eingestellt sein, sie darf nur wéhrend der
Aufziehphase an den A-Leinen ziehen.

www.thermik.at/paramotor



Bei stdrkerem Wind nie schlagartig in den Schirm fahren, um die
Leinen zu spannen, sondern die Leinen schon vorher auf Spannung
bringen und dann nur noch so viel Gas geben, dass der Schirm
durch den Zug (ber den Piloten steigt. Das fihrt dazu, dass das
Trike beim Aufstellen leicht zuriickrollt. Jetzt nicht mit der FuB-
bremse gegen halten, sonst besteht Umkippgefahr.

In der Regel ist ein mittiger Kontrollblick wegen Helm und Trike-
gestell nicht méglich. Empfehlung: seitlicher Kontrollblick. Dabei
kann der Pilot genau sehen, ob in etwa ein Drittel der Fldche seit-
lich gerade nach oben steigt. Das bedeutet, dass auch die (brige
Fléache richtig steigt. Bleibt auf der Blickseite die Flache langer
unten, ist auch erkennbar mehr als ein Drittel der Fldche auf dieser
Seite. Der Pilot kann durch leichten Zug auf der gegentiberliegen-
den Steuerleine und mit etwas Geduld den Schirm beim weiteren
Beschleunigen korrigieren und aufrichten. Sollte weniger Fldche auf
der Blickseite sein, muss er auf dieser Seite die Steuerleine leicht
spannen und kann weiter beschleunigen.

Kommt das Trike am Boden nur anndhernd in eine schlingernde
oder pendelnde Bewegung, Bremsen spannen und eventuell den
Start abbrechen. Auf keinen Fall pendelnd starten.

Der Schirm wird korrigiert und gefiihrt, indem der Pilot ihn leicht
anbremst. Wenn er den Schirm durch Gegensteuern aufrichtet,
muss die andere Steuerleine in dem Moment auf Zug gebracht
werden, in dem die Kappe wieder (iber dem Piloten ist. Meistens
wird zu lange gesteuert, oft bis der Schirm (iber den Zenit hinaus-
wandert. Also unbedingt den Schirm (ber dem Piloten mit beiden
Bremsen abfangen. Dann zligig beschleunigen. Je stérker der Motor,
desto besser.

Auch bei Trikes wirkt das Drehmoment des Motors. Deshalb in der
Abhebephase die Steuerleine gegen das Drehmoment etwas mehr
spannen als die andere.

Starts (iben, (iben, (iben. Morgens oder abends bei Nullwind kann
der Pilot die ganze Piste mit aufgestelltem Schirm herauf und
herunter fahren. Wenn er das Trike mit dem Schirm gut beherrscht,
kann er sogar in die Gegenrichtung zurlickrollen und starten oder
sogar Kreise fahren. Gutes Handling fihrt bald dazu, dass der Pilot
auch bei starkem Wind starten und landen kann

Landen immer mit laufendem Motor. Auch die andung/istigegen
den Wind einfacher als mit Seitenwind. Wénhn“dér Platz das.zulasst,
gegen den Wind ausrichten. Ein stabilet/ langer Endanflug ist
besser, als aus der Kurve zu landenNBeisder Bodenannéherung die
Bremsen wieder leicht auf Zuggbringen und mit dostertem Gasgeben
sanft auf den Hinterrddern aufsetzeén. Am Béden den Schirm (iber
dem Piloten halten und erst mal*aus der Piste*follen, um nicht den
nachfolgenden Flugverkehr zu behindefmx

Optimal ist es, den Schirm zentral hinter dem Trike abzulegen.
Gerade bei starkerem Wind die Steuerleinen mehrfach wickeln, um
den Schirm kréftig herunterzubremsen. Schlecht und geféhrlich ist
es, wenn der Schirm quer zum Wind abgelegt wird und der Wind in
den Schirm greifen kann. Dadurch besteht die Gefahr, umzukippen.
Dann unbedingt schnell den Motor abstellen.

Die Harzer Gleitschirmschule gehért zu den gréBten
Ausbildungsbetrieben Deutschlands fir Gleitschirm und
Motorschirm. Schulleiter Knut Jager fliegt seit 1979. Er ist seit
1982 Héangegleiterlehrer, seit 1987 Gleitsegellehrer und seit
1994 UL-Lehrer fir Motorschirm.

Er war auch maBgeblich am Erprobungsprogramm
,doppelsitziges Motorschirmfliegen* beteiligt.
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AS MOTORSCHIRM-MAGAZIN
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68 Seiten Powerthermik!
68 Seiten nur fiir Motorschirmflieger -
und Gleitschirmpiloten, die es werden wollen.

Tests — Flugtechnik — Motortechnik — Navigation — Meteo —
Reisen — Szene — Reportagen — Abenteuer — Tipps & Tricks

Motorschirmfliegen ist die einfachste Art, um sicher in den PA RAM OTO R | M ABO

Himmel zu kommen - und dort stundenlang zu bleiben ...
Spannendes Spielen im Tiefflug, gemiitliches Reisen auf PARAMOTOR VOR ERSCHEINEN AM KIOSK

2.000 FuB ... Das Magazin PARAMOTOR beleuchtet alle frei Haus bekommen und zudem noch richtig sparen.
Aspekte dieses faszinierenden Flugsports. Fiir Einsteiger,

Umsteiger und Cracks ... ABO PARAMOTOR

(4 Ausgaben/Jahr, versandkostenfrei)

Abo D/A nur € 27,—

PARAMOTOR Abo CH nur SFr 51,—

alle drei Monate! Abo Europa nur € 32,—
Jetzt auch im ABO! Abo Ubersee nur € 47,

Bestellung: Das Abo-Formular unten ausfiillen und an unseren Leserservice
senden oder per E-Mail an: paramotor@interabo.de

Das Abo ist auch online in unserem Shop auf www.thermik.at/shop zu bestellen.

\\“\)\“ B ESTELLU NG ABO PARAMOTOR (4 Ausgaben/Jahr, versandkostenfrei) Aktions-Code PAEW0211

Q Abo D/A € 27,- 'Abo CH sFr 51,- 1 Abo Europa € 32,- 1 Abo Ubersee € 47,

Zahlungsweise: 1 MasterCard dvisa Karten-Nr.‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | ‘ | ‘ ‘ | ‘ | ‘ | ‘ ‘ giiltig bis

U Bankeinzug (nur innerhalb D) Geldinstitut

kontone | L LTI TTTT] ez [TTTTTT]

Name/Vorname (bitte alle Daten in GROSSBUCHSTABEN angeben)

StraBe, Nr. PLZ/Ort

E-Mail/Tel.-Nr. Datum/Unterschrift
U Ja ich bin einverstanden, dass ich kiinftig iiber Telefon oder E-Mail (iber interessante Angebot von Thermik informiert werde.

Abo-Bestellung einsenden an: PARAMOTOR Leserservice ¢ Postfach 103245 e 20022 Hamburg ® Tel: +49 (0)30/61 10 52 824 o Fax: +49 (0)30/61 10 52 825
E-Mail: paramotor@interabo.de e Abo-Bestellung online in unserem Shop auf www.thermik.at/shop e Das Abo gilt zunachst fir ein Jahr. Danach verldngert es sich
automatisch um ein weiteres Jahr, sofern nicht spéatestens 6 Wochen vor Ende des Bezugszeitraums schriftlich gekiindigt wird. Kiindigung an: Paramotor Leserservice
oder paramotor@interabo.de
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